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Coupling used between an engine and a gear system of a vehicle comprises a 
coupling plate with a friction coating coupled to a first plate assigned to the 
engine and a second plate assigned to the gear system 
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Abstract of DEI 01 56947 

Coupling comprises a coupling plate (2) coupled to a first plate (3) assigned to the engine and a 
second plate (4) assigned to the gear system. The coupling plate has a friction coating (8, 9). The 
material of the friction coating is made from brass, iron, copper, aluminum, a silicon-rich phase, a 
sulfur-rich phase, carbon and phenol resin binder. 
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Die folgandan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Kupplung zwischen einer Brennkraftmaschine und einem Getriebe 
(§) Diese Kupplung ist zwischen einer Brennkraftmaschine 

und einem Getriebe eines Kraftfahrzeugs, insbesondere 

Personenwagens, angeordnet und umfasst eine Kupp- 

lungsscheibe, die mit einer ersten der Brennkraftmaschi- 
ne zugeordneten Scheibe und einer zweiten dem Getriebe 

zugeordneten Scheibe zusammenarbeitet, wobei die 

Kupplungsscheibe mit Reibbelagen versehen ist. 

Zur Optimierung der Kupplung, vor allem der Reibbelage 

der Kupplungsscheibe durch geeignete Festlegung des 

Werkstoffs, dahingehend, dass besagte Kupplkung bei 

raumlich gunstigen Abmessungen und relativ geringem 

VerschleifJ hohe Drehmomente ubertragt, umfasst der 

Werkstoff der Reibbelage der Kupplungsscheibe im We- 

sentlichen folgende metallische und nichmetallische Be- 

standteile; Messing. Eisen, Kupfer, Aluminium, eine silizi- 
■ umreiche Phase, eine sch wefel reiche Phase, Kohlenstoff 
a und Phenoiharzbinder. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Kupplung zwi- 
schen eine Brennkraftmaschine und einem (jetriebe eines 
Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Personenkraftwagens 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] £s ist eine Reiblamelle ftir eine Kupplung bekannt, 
DE 43 22 231 Al, die aus mehieren Schichten senkrecht zur 
Drehachse hergestellt ist derart, dass jewcils zwischen zwei 
seitlichen Reibschichtcn aus in Ilarz und Fulhnaterial einge- 
lagcrtcn Kohlcfascm cine Schicht aus Tragcrmatcrial angc- 
ordnet ist mit einer durchbrochenen Oberflache, die die glei- 
che radiale Erstreckung aufweist wie die Reibschichten und 
alio unter Druck und Temperatur zu einer Einheit verbacken 
sind. 

[0003J In der DH 198 28 663 Al wird ein Reibbelagmate- 
riai mit einem Basismaterial behandelt, auf das ein Rei- 
bungsfilm beschichtet ist, und zwar durch Schmelzspritzen 
eines Reibungsmaterials, das aus einer Matrix geferdgt ist, 
der ein Material beigefUgt ist, dessen Harte geringer als die 
Harte der MaUix. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es eine Kupplung zwi- 
schen einer Brennkraftmaschine und einem Getriebe eines 
Kraftfahrzeugs durch geeignete Werkstoff Fesdegung vor 
allcm der Rcibbclagc der Kupplungsschcibc dahingchcnd zu 
verbessem, das besagte Kupplung bei raumlich gunstigen 
Abmessungen und relativ geringem VerschleiB hohe Dreh- 
momente ubertragt. 

[0005] ErfindungsgemaB wird dies Aufgabe durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost Weitere, die Hrfin- 
dung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteransprtichen 
enthalten. 

[0006] Die mit der Erfindung haupisachlich erzielten Vor- 
teile sind darin zu sehen, dass die Reibbelage der Kupp- 
lungsscheibe aus metalhschen und nichtmetallischen Be- 
standteilen-Messing, Eisen, Kupfer, Aluminium, silizium- 
reiche Phase, schwefelreiche Phase, Kohlensioff, Phenol- 
harzbinder besteht, wobei diese Reibbelage in Verbindung 
mit der crstcn Schcibc und der zweitcn Schcibc cincn hohcn 
Reibwert und hohe thermische Stabilitat sicherstellen. Au- 
Berdem ist der VerschleiB der Reibbelage geringer, und sie 
gewahrleisten ein komfortableres Anfahren. SchlieBlich un- 
terstiitzen diese Reibbelage die Realisierung von leichtge- 
wichtigen und klein bauenden KuppKmgen. 
[0D07] In der eine einzige Figur, namUch einen Quer- 
schnitt einer Kupplung wiedergebenden Zeichnung, wird 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung gezeigt, das nachste- 
hend nSher beschrieben wird. 

[0008] Eine Kupplung 1 ist zwischen einer Brennkraftma- 
schine und einem Getriebe eines Kraftfahrzeugs, insbeson- 
dere Pereonenwagens angeordnet, wobei lediglich die 
Kupplung dargestellt ist. Letztere umfasst eine Kupplungs- 
schcibc 2, die mit cincr crstcn Schcibc 3 und cincr zweitcn 
Scheibe 4 derart zusammenarbeitet, dass eine treibende Ver- 
bindung von der Brennkraftmaschine zum Getriebe herstell- 
bar ist. Dabei ist die erste Scheibe 3 ein der Brennkraftma- 
schine zugeordnetes Schwungrad und die zweite Scheibe 4 
eine dem Getriebe zugeordnete DrLickplatte. Die Kupp- 
lungsscheibe 3 umfasst eine Grundplatte 5, die auf den der 
ersten Scheibe 3 und der zweiten Scheibe 4 zugekehrten Sei- 
ten 6 und 7 mit Reibbelagen 8 und 9 versehen sind. Die 
Reibbelage 8 und 9 sind unter Vermitdung von Tragerplat- 
ten 10 und 11 und Niete 12 mit der Grundplatte 5 der Kupp- 
lungsscheibe verbunden. 

[0009] Die erste Scheibe 3 und die zweite Scheibe 4 kon- 
ncn aus Grauguss, Spharoguss, Keramik oder einem ande- 
ren geeigneten Werkstoff bestehen. Dabei ist denkbar die 
genannten Werkstoffe lediglich im Bereich der Reibbelage 8 
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und 9 zum Beispiel als ringardge Einlegeteiie - nicht ge- 
zeigt - einzusetzen. 

[0010] Fiir die Reibbelage 8 und 9 eignet sich ein Werk- 
stoff der folgende Bestandteile enthalt: Messing, Kupfer, 
Aluminium, eine siliziumreiche Phase, eine schwefelreiche 
Phase, Kohlenstoflf und Phenolharzbinder. Bei systemati- 
schen Auswahluntersuchuagen hat sich herausgestelU, dass 
die Reibbelage dann teleologische Eigenschaflen besitzen, 
wenn die besagten Bestandteile wie folgt verteilt sind. Mes- 
sing ca. 14 bis 16 vol%, Eisen ca. 18 bis 20 vol%, Kupfer ca. 
3 bis 6 vol%. Aluminium ca. 5 bis 6 vol%, siliziumreiche 
Phase ca. 1 bis 3 vol%, schwefelreiche Phase 3 bis 4%, Koh- 
lenstoff ca. 28 bis 30%. Phenolharzbinder Rest vol%. 

Patentanspriiche 

1. Kupplung zwischen einer Brennkraftmaschine und 
einem Cretriebe eines Kraftfahrzeugs, insbesondere 
Personenkraftwagens, umfassend eine Kupplungs- 
scheibe, die mit einer ersten der Brennkraftmaschine 
zugeordneten Scheibe und einer zweiten dem Geuiebe 
zugeordneten Scheibe zusammenarbeitet, wobei die 
Kupplungsscheibe mit Reibbelagen versehen ist, da- 
durch gekennzeictmet, dass der Werkstoff der zwi- 
schen der crstcn Schcibc (2) und der zweitcn Schcibc 
(3) wirkenden Reibbelage (8 und 9) der Kupplungs- 
scheibe (2) im Wesentlichen folgende metallische und 
nichtmetaUische Bestandteile umfasst: Messing, Eisen, 
Kupfer, Aluminium, eine siliziumreiche Phase, eine 
schwefelreiche Phase, Kohlenstoft'und Phenolharzbin- 
der enthalt. 

2. Kupplung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass die Bestandteile der Reibbelage (8 und 9) im 
Wesentlichen wie folgt verteilt sind: 
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Messing 

Eisen 

Kupfer 

Aluminium 

Siliziumreiche Phase 

Schwefelreiche Phase 

Kohlenstoff 

Phenolharzbinder 



ca. 14 bis 16 vol% 
ca. 18 bis 20vol% 
ca. 3 bis 6 vol% 
ca. 5 bis 8 vol% 
ca. 1 bis 3 vol% 
ca. 3 bis 4 vol% 
ca. 28 bis 30 vol% 
Rest vol% 



3. Kupplung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Scheibe (3) und die 
zweite Scheibe (4) zumindest in Bereichen, wo die 
Reibbelage (8 und 9) der Kupplungsscheibe (2) wirk- 
sam sind, aus Keramik bestehen. 

4. Kupplung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Scheibe (3) und die 
zweite Schcibc (4) zumindest in Bereichen, wo die 
Reibbelage (8 und 9) der Kupplungsscheibe (2) wirk- 
sam ist, aus Grauguss, Spharoguss, Stahl oder dgl. be- 
stehen. 
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